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Der MEC Limburg-

Hadamar besitzt eine
groBe Clubanlage nach Motiven
am Mittelrhein. Die langen Fahr-
strecken erméglichen abwechs-
lungsreichen Betrieb. Epochen-
maBig spielt sich das Ganze ab
den Fiinfzigerjahren ab.
Foto: Horst Meier

lhr beeindruckendes

amerikanisches Ellok-
Vorbild gibt das Marklin-HO-
Modell der GG1 ausgezeichnet
wieder. Horst Meier stellt die
bemerkenswerte Neuheit vor.
Foto: Horst Meier
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Die Eisenbahnfreunde
Willich stiegen bei der
Steuerung ihrer Ausstellungs-
anlage von ,Gahler + Ringst-
meier” auf DCC um.
Rolf Knipper hat beziiglich der
Griinde nachgefragt.
Foto: Rolf Knipper

In dieser Folge geht es
im Wesentlichen um die

StraBenbahn auf der ,,Zweizim-

meranlage” von Manfred Kélsch.

Foto: Manfred Kélsch
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Romantische Rheinstrecke nach Vorbild (1)

Von Boppard nach
Buchholz

A
TR e e
Iy, i



Eine Grofianlage mit bemerkenswertem Detailreichtum nennt
der MEC Limburg-Hadamar sein Eigen. Neben den langen Fahr-
strecken, auf denen internationale Ziige verkehren, beeindruckt
die Besucher hier vor allem die weitldufige Gestaltung der Land-
schaft, die nach Vorbildern am Mittelrhein gestaltet wurde —
Horst Meier stellt die Anlage vor.

ereits vor 11 Jahren beschloss der

MEC Limburg-Hadamar e.V. eine
stationdre Clubanlage zu bauen. Wich-
tigste Vorgabe war dabei, den Verkehr
mit langen Ziigen auf groBziigigen
Strecken in abwechslungsreicher Land-
schaft darzustellen, gleichzeitig sollte
auf einer Nebenstecke rangierintensi-
ver Personen- und Giiterverkehr mog-
lich sein. Bevor es jedoch ans Planen
ging, standen erst einmal umfangreiche
Recherchen an.
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Dabei kam man tiberein, als Vorbild-
landschaft den Mittelrhein zu wéhlen,
der nur wenige Kilometer entfernt
praktisch ,vor der Haustiir” liegt. Ent-
sprechend den Vorgaben gab es hier
nicht viele Alternativen, sodass man
sich schnell auf den an der zweigleisi-
gen linksrheinischen Hauptstrecke ge-
legenen Bahnhof Boppard mit der dort
abzweigenden, eingleisigen Steilstrecke
nach Buchholz (und weiter nach Sim-
mern) einigte. Als Epoche sollte zwar

Wahrend im Lokschuppen zwei 93er auf
ihren Einsatz warten, nahert sich von der
Steilstrecke her ein Schienenbus. Damit kei-
ne Irritationen aufkommen - die Anlage ist
zu ihrem Vorbild spiegelbildlich aufgebaut.

Links: So sieht es beim Vorbild aus — eine
E 10 fahrt mit einem Nahverkehrszug aus
Richtung Koblenz in Boppard ein.

Linke Seite: Rheinromantik mit steilen
Felsen, Burg und natiirlich der Eisenbahn.
Verklarte Vergangenheit? In den Fiinfziger-
und Sechzigerjahren hatte man sicher besser
daran getan, nicht im Rhein zu baden - gin-
gen doch damals alle Chemie- und Hausab-
wasser mehr oder weniger ungeklért in den
Fluss. Heute soll es dagegen ohne Gesund-
heitsrisiko durchaus wieder méglich sein ...

die Zeit ab den Fiinfzigerjahren im Mo-
dell gezeigt werden, aber man wollte
sich nicht unbedingt nur auf reinen
Epoche-III-Verkehr beschrinken.

Auswabhlkriterien

Der urspriingliche Plan einer reinen
Freelance-Anlage mit einem Turm-
bahnhof ohne konkretes Vorbild wurde
zugunsten einer tatsdchlichen Vorbild-
situation aufgegeben. Die Gestaltung ei-
ner Anlage nach vorhandenen Vorbil-
dern oder Motiven macht vieles einfa-
cher und glaubwiirdiger. Dies liegt vor
allem daran, weil man beim Nachvoll-
ziehen des grofen Vorbildes zwar in al-
ler Regel aus Platzgriinden die Dimen-
sionen kriftig stauchen muss - vor al-
lem in der Linge —, man aber die
vorhandenen Gegebenheiten sich nicht
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Eine Franco-Crosti-Lok der Baureihe 50.40, wie sie
beim Vorbild auch auf der Rheinstrecke unterwegs
war, passiert den Lokschuppen auf der Haupt-
strecke.

Links: Bei genauem Hinsehen hat jedes Vereinsmit-
glied auf dem Friedhof einen Grabstein. Nicht nur
die Englander haben schwarzen Humor ...

Unten: Der von Buchholz kommende Schienenbus
erhalt Einfahrt in den Bahnhof. Unmittelbar neben
dem Bahndamm liegen wie in Boppard die Reste der
romischen Stadtmauer, die seinerzeit beim Vorbild
zu einem guten Teil dem Bahnbau weichen musste.

i
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umsténdlich und fantasievoll ausden-
ken muss.

Neben Boppard zogen die Vereins-
mitlieder noch eine Reihe weiterer Vor-
bilder in Betracht. Limburg schied al-
lein wegen seiner GréBe aus, Diez we-
gen der nicht  vorhandenen
Elektrifizierung. Weitere Optionen
wiren Eschhofen, Herborn, Haiger
oder Niedernhausen gewesen. Hier wa-
ren aber entweder die dort vorhande-
nen Hochbauten nur wenig attraktiv
oder Betrieb und Verkehrsaufkommen
erschienen nur méfig interessant.

So fiel die Wahl bei der Betrachtung
der Strecken im Umkreis von Wester-
wald und Taunus schlieBlich auf Bop-
pard. Die Méglichkeit, auf der linken
Rheinstrecke neben vielen internatio-
nalen Reiseziligen auch abwechslungs-
reiche Nahverkehrsziige sowie lange
Giiterziige einzusetzen und vorbildge-
recht fahren zu kénnen, war einfach zu
bestechend (Giiterziige fahren iibrigens
z.B. bei Sperrung oder Uberlastung der
rechten Rheinstrecke auch schon ein-
mal linksrheinisch!). Aulerdem konnte
man Vorbildfotos entnehmen, dass ne-
ben elektrischen Triebfahrzeugen fast
alle Verbrennungstriebwagen, aber
auch viele Dampflokbaureihen noch
lange Zeit unter dem Fahrdraht unter-
wegs waren, so zum Beispiel die BR 23
auf einer Sonderfahrt mit der neun-
teiligen Garnitur ,Deutsche Wein-
stralBe”.

Die Steilstrecke nach Boppard bot zu-
dem die Moglichkeit mit bestimmten
Dampf- und Dieselloks einen nicht all-
taglichen Fahrbetrieb zu inszenieren.
So kann ohne groBen Stilbruch nahezu
alles eingesetzt werden, was nach dem
Krieg in Deutschland gefahren ist. Und
in diesem Sinne konnen die Mitglieder
an Fahrabenden ihre eigenen Garnitu-
ren mitbringen und auf der Anlage nut-
zen.

Der Aufbau der Anlage

Die Hauptstrecke wurde nach dem
Hundeknochenprinzip angelegt und mit
jeweils zwei verdeckten Schattenbahn-
hofen versehen um einen abwechs-
lungsreichen Zugverkehr zu ermogli-
chen. Die Schattenbahnhéfe sind aus
Griinden der Platzeinsparung iiberei-
nander angeordnet; der obere von bei-
den liegt dabei auf der gleichen Ebene
wie der sichtbare Bahnhof Boppard
und wird durch Rheinberge und Wein-
hénge verdeckt. Der untere Schatten-
bahnhof wird tiber grofziigige Rampen
.ein Stockwerk tiefer” erreicht; die
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Oben: Malerisch
schmiegt sich ein Teil
der Stadt Boppard zwi-
schen Eisenbahn und
Weinberge.

Links: Auf dem Markt-
platz herrscht reges
Treiben.

Unten: Viele Gebaude
entstanden im Eigen-
bau, so auch dieses
béuerliche Anwesen, fiir
das Gipsabgiisse aus
Sporle-Formen verwen-
det wurden.
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Hauptstrecke weist eine Steigung von
nur 2 % auf.

Der Aufbau der Anlage erfolgte in der
offenen Rahmenbauweise. Die jeweili-
gen Untergestelle, die das Grundgeriist
tragen, sind nur so grof3, dass sie noch
leicht zu handhaben sind. Alle Anla-
genteile lassen sich voneinander tren-
nen um den Transport der Anlage zu
ermoglichen — was denn auch inzwi-
schen schon einmal notwendig gewor-
den ist.

Als Gleismaterial wurden im sichtba-
ren Bereich Pilz-Elite-Weichen mit zu-
sdtzlich polarisierten Herzstiicken und

Unten: Eine BR 93.5 hat die Rangierarbeiten

im Bahnhof iibernommen. Im Hintergrund ist
nochmals der naturnah gestaltete Weinberg

zu sehen. Fotos: Horst Meier

Roco-Line-Gleis verwendet, im ver-
deckten Bereich griffen die Mitglieder
des MEC Limburg-Hadamar auf noch
vorhandenes und brauchbares élteres
Gleismaterial zuriick.

Fiir den sichtbaren Bereich ist auch
die ,Elektrifizierung® mit dem Bau ei-
ner Oberleitung vorgesehen, die aber
bislang nur teilweise realisiert wurde.
Zum Einsatz kam die Sommerfeldt-
Oberleitung mit einer Fahrdrahtstirke
von 0,5 mm. Sie ist aber ohne Funkti-
on, in den verdeckten Bereichen hat
man zugunsten besserer Eingriffsmog-
lichkeiten auf die Oberleitung verzich-
tet. Zur Sicherheit wurden vor den
Tunnelausfahrten Fangbiigel installiert,
die oben stehende Stromabnehmer her-
unterdriicken und zum Fahrdraht
fithren.
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Oben: An der Ortsgiiteranlage ist neben der
LadestraBe ein eindrucksvoller Giiterschup-
pen zu finden.

Signalisiert ist die Hauptstrecke mit
Lichtsignalen, die Nebenstrecke mit
Formsignalen. Besonders im Bahn-
hofsbereich gibt es in dieser Hinsicht
aber noch einiges zu tun, die vorbild-
gerechte Signalisierung der Anlage ist
noch lange nicht komplett.

Dank des grof3en Clubraums, der mit
der Anlage trotz ihrer Abmessungen
von 11,30 m x 2,60 m nicht ausgefiillt
war, konnte eine pfiffige Idee verwirk-
licht werden. Dabei wurde eine so ge-
nannte ,Andockstelle” installiert, die
aus einem fest eingebauten Fremo-Pro-
fil besteht, an dem man weitere Teil-
anlagen oder Module ansetzen kann.

Betrieb im Bahnhof Boppard

Der Bahnhof Boppard wird heute von
IC- und EC-Ziigen ohne Halt durchfah-
ren und ist nur Halt fiir Interregios und
Nahverkehrsziige. Die durchgehenden
Ziige von und nach Koblenz-Emmels-
hausen wechseln hier die Fahrtrich-
tung. Zudem gab es hier fiir die Steil-
strecke eine Lokeinsatzstelle mit einem
zweistdndigen Lokschuppen, der aber
nach dem Ende der Dampflokzeit 1956
nur noch von Schienenbussen genutzt
wurde. Boppard war zudem Ubergabe-
bahnhof fiir den Giiterverkehr zur
Hunsriickbahn.

Wegen der dem Verein zundchst zur
Verfiigung stehenden Raumlichkeiten
musste der Bahnhof Boppard im Modell
gespiegelt dargestellt werden. Im Zuge
der Modellkompromisse wurden einige

MIBA-Miniaturbahnen 11/2005



Giiter- und Rangiergleise weggelassen.
Ein zusitzliches Bahnsteiggleis fiir hal-
tende Nahverkehrsziige Richtung Kob-
lenz erméglichte die Durchfahrt von
Fernreiseziigen, ohne dass Erstere die
Hauptstrecke kreuzen, was den Schal-
tungsaufwand verringert und die Kolli-
sionsgefahr herabsetzt.

Beim Empfangsgebdude kann zwi-
schen dem bereits vor einigen Jahren
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abgerissenen und dem jetzt zurzeit neu
entstehenden Bahnhofsgebdude ge-
wahlt werden; beide wurden im Selbst-
bau erstellt.

Stadt Boppard

Die Stadt Boppard liegt beim Vorbild
zum groBten Teil zwischen Bahnhof
und Rhein, sodass sie auf der Anlage

Das Empfangsgebaude des Bahnhofs mit
dem runden Anbau im Stil der Fiinfzigerjahre
wurde selbst gebaut. Das Modell ist abnehm-
bar und kann gegen sein modernes Pendant
ausgetauscht werden.

nur angedeutet werden musste. Der
Rhein ist ansatzweise auf dem linken
Anlagenschenkel dargestellt und
schwenkt gedachtermafen vor der
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Die Gartenlaube in dem halb verfallenen
Wehrturm gibt es wirklich — sie steht in
Bacharach. Beim Vorbild handelte es sich
tibrigens um ein Blockstellengebaude!

Stadt ab. Lediglich ein direkt hinter den
Gleisen liegender Strallenzug mit eini-
gen Hintergdsschen und der Giiter-
schuppen mit der Ladestrafle wurden
vorbildgerecht dargestellt. Im Wesent-
lichen kamen hier vor allem handels-
iibliche Bausitze zum Einsatz, die teil-
weise abgedndert und auf ,rheinisch®
getrimmt wurden, einige Selbst-
bauhduser haben sich dazwischen ge-
mogelt. Beachtung verdient die gerade
eingeriistete Kirche, die entsprechend
den typischen romanischen Vorbildern
der Gegend verputzt und farbig bemalt
wurde — die Restaurierungsarbeiten
dauern offensichtlich noch an. Eine
gute Prise schwarzen Humors zeigt bei
genauem Hinsehen der Friedhof vor
der Kirche — hier hat jedes aktive Ver-
einsmitglied einige Grabstellen gebas-
telt und sich auf einem Grabstein m
selbst verewigt! Horst Meier

Ein von einer 93 gezogener Nahverkehrszug

hat Einfahrt in den Bahnhof Boppard. Rechts
schaut noch ein weiterer Turm der Stadtmau-
er hervor, der den Bahnbau iiberlebt hat.

Modellbahntage in Limburg

Der MEC Limburg-Hadamar e.V. préasentiert sich in der Adventszeit mit verschiedenen
Ausstellungen dem Publikum:

Bei den Modellbahntagen in der Adolf-Reichwein-Schule in Limburg am Samstag, 12.
11. und Sonntag 13.11. 2005 werden diverse Modulanlagen zu sehen sein; auBerdem
findet die Adventsausstellung am Sonntag, dem 18.12. 2005 im Clubheim in der
OderstaBe 2 statt — hier befindet sich auch die stationare Vereinsanlage.
Offnungszeiten jeweils von 10 - 16 Uhr

Anfragen unter Tel. 0 64 33/94 68 29 oder unter dieter.barsch@web.de

14
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Auf den zweiten Teil

des Anlagenberichts
des MEC Limburg-Hadamar
haben sicher schon viele Leser
gewartet. Horst Meier zeigt, wie
die Rheintal-Romantik in Bop-
pard und die Strecke nach Buch-
holz mit dem Hubertus-Viadukt
in HO umgesetzt wurden.
Foto: hm

Die bayerisch-pfalzi-

sche R 4/4 kommt aus
dem preuBischen Weyhe-Dreye!
Martin Knaden stellt das Wei-
nert-H0-Bausatzmodell der kgl.
bayerischen Rangierlok vor.
Foto: MK
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Romantische Rheinstrecke nach Vorbild (2)

Von Boppard nach

Buchholz

Nachdem im ersten Teil (MIBA 11/2005) von Horst Meiers
Bericht iiber die grofSe Anlage des MEC Limburg-Hadamar mit
Motiven vom Mittelrhein der Schwerpunkt auf Stadt und Bahn-
hof Boppard lag, geht es hier im zweiten Teil nun um die Steil-
strecke nach Buchholz, Landschaftsbau und Fahrbetrieb.

ie Steilstrecke von Boppard nach

Buchholz hat beim Vorbild fiinf
Tunnels und zwei Viadukte. Sie wurde
1908 als Zahnradstrecke eréffnet und
anfangs von Loks der Baureihe T 26
(BR 97.0) befahren; die grof3te Steigung
betrug 61 %.. Die Loks befanden sich
daher stets am talseitigen Ende des Zu-
ges, der Kessel zeigte immer bergwiérts.

Oben: Beherrschendes Landschaftselement
auf dem rechten Anlagenteil ist der groB3e
Weinberg mit der bekannten Lage ,,Boppar-
der Hamm”.

Links: Die E 10 mit ihrem Schnellzug hat den
Schattenbahnhof verlassen und fahrt in rich-
tung Boppard.
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In Buchholz erfolgte der Lokwechsel, da
nach Simmern wieder im Adhésions-
betrieb gefahren wurde; in Buchholz
gab es deshalb einen vierstindigen
Lokschuppen. Nach dem Abbau der
Zahnstange sah man dann die Baurei-
hen 91.3, 93.0, 93.5, 95.0, 94.5 und
57.10; nach 1956 fuhr dort der Schie-
nenbus VT 98 mit dem Beiwagen VS
98. Heute schieben Steilstrecken-Die-
selloks der BR 213 zwei Silberlinge mit
dem Steuerwagen voraus den Berg hi-
nauf. Bei Giiterziigen wird ein zum Be-
helfssteuerwagen umgebauter Giiter-
zugbegleitwagen der Bauart Pwghs 54
vorangestellt.

Im Modell weist die Steilstrecke nach

Buchholz eine maximale Steigung von
32 %o auf. Nachgebildet werden konn-
ten zwei Tunnel und der bekannte Hu-
bertusviadukt. Im Bahnhof Buchholz
wurden alle Gleisanlagen nachgebaut,
auch das abzweigende Streckengleis
nach Simmern fehlt nicht.

Ein besonderes Schmankerl ist das
Empfangsgebdude, das genau seinem
Vorbild entspricht. Der vor Buchholz
in der Steigung liegende Hubertusvia-
dukt mit seinen fiinf méchtigen Bogen
entstand ebenfalls in der Werkstatt des
Clubs aus Sperrholz und Faller-Mauer-
werkpapier; er gibt dem rechten Anla-
genschenkel seinen unverwechselbaren
Charakter. Aus gleisplantechnischen
Griinden — mit anderen Worten um die
,Kurve zu kriegen® — liegt er etwas stér-
ker in der Kriimmung als beim Vorbild.

Landschaftsgestaltung

Die mittelrheinische Landschaft zwi-
schen Bingen und Koblenz bietet eine
Fiille von Aspekten, an denen sich eine
Gemeinschaft von Hobbyeisenbahnern
Laustoben“ kann: Weinberge, Burgen,
Felshdnge, schone Fachwerkhéduser,
Kirchen und Stadttiirme. Die Kunst-
bauten der Bahn mit Ddmmen, Stein-
bogenbriicken und aufwindig gestalte-
te Tunnelportalen sowie der Wechsel
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Die Nebenstrecke fiihrt zu der Fremo-kompa-
tiblen ,Andockstelle” am Anlagenrand und
kreuzt dabei die zweigleisige elektrifizierte
Hauptstrecke.

der Landschaftstypen vom Weinberg
bis zu bewaldeten Hédngen bieten eine
Fiille von Gestaltungsmoglichkeiten.
Auch die nur ansatzweise mogliche
Nachbildung des Rheins mit den typi-
schen ,Kribben®, das sind weit in den

10

Strom ragende Buhnen aus schweren
Basaltblocken, war eine Herausforde-
rung fiir sich.

Die Clubgemeinschaft hat dies alles
auf hervorragende Weise geldst. So
wurden die Weinberge — entsprechend
ihrer Anordnung am Rhein — mit verti-
kalem Verlauf angelegt. Die Stécke ent-
standen aus Drahtabschnitten, die
Weinstocke aus Silhouette-Belaubungs-
material. Hinter der Stadt wurde sogar

ein verwilderter Weinberg nachgebaut.
Auf diese Weise konnte auch der im
Rheintal so typische Wechsel zwischen
bewaldeten Hingen und Weinanbauge-
bieten im Modell umgesetzt werden.

Andockstelle und Fahrbetrieb

Hier bietet sich die Moglichkeit, zusétz-
liche Module anzusetzen und die Anla-
ge bei passender Gelegenheit einmal zu
erweitern. Daher fiihrt ein Teil der Ne-
benstrecke verdeckt zu dem kurzen An-
lagenschenkel und weiter zu einer Tun-
neléffnung am Anlagenrand. Dort be-
findet sich in Form eines Fremo-Profils
eine Ubergangsstelle, an der die Mo-
dule angedockt werden kénnen. Die
GrofBe des Anlagenraumes lisst hierbei
einen enormen Spielraum zu.

Der Fahrbetrieb auf der Hauptstrecke
erfolgt im Blockstellenbetrieb; dazu
wurde die Blockstellensteuerung von
Lauer eingebaut. Die Strecke nach
Buchholz ist mit einer Pendelautomatik
ausgestattet, kann aber auch rein ma-
nuell gefahren werden. Die weitgehen-
de Automatisierung der Hauptstrecke
diente vor allem dem problemlosen
Vorfithrverkehr bei der Ausstellung, die
der Verein jedes Jahr um die Weih-

Typisch Rheinstrecke — der Rheingold mit der
blau-beigen E 10 und den dazugehdrenden
Wagen lasst die Epoche 11l mit wehmiitiger
Erinnerung wiederauferstehen.

MIBA-Miniaturbahnen 12/2005
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"x\n. Boppard

Bf. Buchholz

Der Gleisplan der Clubanlage als unmaBstébliche Skizze. Die Anlage besitzt
drei Ebenen; auf der oberen liegt der Bahnhof Buchholz und der Hubertus-
viadukt. Von der verdeckt im Hintergrund verlaufenden Strecke fiihrt ein
Abzweig zur so genannten ,Andockstelle”, an der weitere Module zur Anla-
generweiterung angesetzt werden konnen.

~Andockstelle” mit
Fremo-Profil

-
-
~
~
~
~
~

i n. Buchholz

Schattenbahnhof , Koblenz”
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- —~_ _ Bf. Boppard '* n. Bingen
-,ﬁ/ ~—— \,\ — \—lL
'—/
O (G

Schattenbahnhof , Bingen”

n Boppard

Auf der mittleren Ebene liegen der Bahnhof Boppard und der Schattenbahn-
hof ,Koblenz", der vom nach hinten ansteigenden Gelande vollstandig ver-
deckt wird.

In der untersten Ebene befindet sich der Schattenbahnhof , Bingen” — der
Bahnhof Boppard ist spiegelbildlich zu seinem Vorbild aufgebaut.
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Zeichnung: Lutz Kuhl/
Vorlage MEC Limburg-
Hadamar

Oben: Karl-Heinz Gartner, Waldemar Hahn, Ulrich Brandt

und Rolf Lindig demonstrieren, wie sich die stationare
Anlage erweitern lasst. Aus dem Tunnel kommend endet
die eingleisige Strecke am Anlagenrand und schlieBt dort
mit einem Fremo-kompatiblen Ubergang ab.

Dem Vorbild zwischen St. Goar und Oberwesel wurde die
«Blockstelle Kammereck” nachempfunden. Das Gebéude
entstand nach der Zeichnung von Pit-Peg im Selbstbau.
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Oben: Der Scheitel-
punkt der Steil-
strecke ist erreicht.
Der Bahnhof Buch-
holz ist entspre-
chend den Vorbild-
planen genau ins
Modell umgesetzt
worden.

Rechts: Ein besonde-
res Schmuckstiick
stellt dabei das
selbst gebaute Emp-
fangsgebaude dar.

nachtszeit im Clubheim in der Oder-
stralle veranstaltet (dieses Jahr am
Sonntag, dem 18. Dezember).

Die Entscheidung, ein GroBserien-
produkt fiir die Anlagensteuerung zu
verwenden, hat sich als richtig erwie-
sen — bei so mancher Clubanlage
kommt der Verkehr nur deshalb zum
Erliegen, weil die selbst konstruierte

Steuerung sich nach einem Defekt nicht
mehr reparieren lief3, da das zustdndi-
ge Clubmitglied nicht anwesend und
kein anderes eingeweiht worden war.
Bei handelsiiblichen Produkten kann
man dagegen defekte Bauteile zur Re-
paratur an den Hersteller einsenden; in
der Regel gibt es auch Schaltpldne, die
sich nachvollziehen lassen.

Die Stromversorgung der Anlage er-
folgt iiber eine zentrale Trafoeinheit,
wobei die Stromversorgung der einzel-
nen Blockbausteine {iber eine unter der
Trasse verlegte Ringleitung erfolgt. Fiir
den clubinternen Fahrbetrieb sind an
der Anlage zusétzliche Stellpulte und
Buchsen zum Anschluss von Walk-Aro-
und-Reglern installiert. In diesem Fall
wird die Automatiksteuerung abge-
schaltet und per Sicht mit Hand gefah-
ren.

Schattenbahnhofe

Die beiden groBen Schattenbahnhdofe,
die gleichzeitig die Kehrschleifen fiir die
Hauptstrecke bilden, wurden nach den
beiden néchsten groflen Bahnhdfen
stidlich und nérdlich von Boppard,
ndmlich Bingerbriick und Koblenz, be-
nannt. Jeder hat sechs Gleise und ein
Umfahrgleis. Die Nutzlingen wurden
mit rund fiinf Metern ausreichend be-
messen um auch den angestrebten Ein-
satz wirklich langer Ziige zu gewéhr-
leisten. Das Umfahrgleis ermdglicht
eine Rundfahrt neuer Garnituren an
Fahrabenden oder eine schnelle Reini-
gungsfahrt zwischendurch. Der Hohen-
unterschied zwischen den Ebenen be-
trigt 25 cm und ist damit ausreichend
um bei Stérungen noch eingreifen zu
koénnen. Ein weiterer Schattenbahnhof
mit drei Gleisen dient zum Aufgleisen
und fiir Serviceaufgaben.

Im Modell musste der Hubertusviadukt aus
gleisplanerischen Griinden etwas starker in
die Kurve gelegt werden als beim Vorbild.
Trotzdem wurde der Gesamteindruck hervor-
ragend getroffen.

Fotos: Horst Meier
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Gesteuert werden die Schattenbahn-
hofe ebenfalls mit der Schattenbahn-
hofssteuerung von Lauer — die Griinde
waren die gleichen wie bei der Block-
stellensteuerung, zudem sind beide
Komponenten miteinander kompatibel.
Fiir die Statistiker hier noch ein paar
Zahlen: Die Gleislinge betrdgt 400 m,
die Anlage hat 64 Weichen, 9 Block-
stellen und 15 Schattenbahnhofsglei-
se; 21 Ziige konnen eingesetzt werden.

Ausblick

Obwohl die Anlage schon einen nahezu
fertigen Eindruck vermittelt, sind noch
weitere Arbeiten erforderlich. So sollen
als Néachstes die Signale und Bahnstei-
ge im Bahnhof Boppard installiert und
nach und nach auch die Stadt fertig
durchgestaltet werden. Gleichzeitig
wird die Umstellung auf Digitalbetrieb
vorangetrieben, wobei aber ein Um-
schalten auf den bisherigen Analogbe-
trieb erhalten bleiben soll. m
Horst Meier

Der an der Steilstrecke nach
Buchholz gelegene Hubertus-
viadukt wird aus Sicherheits-
griinden von den Ziigen immer
mit Steuerwagen voraus befah-
ren, hier mit einer BR 213 und
zwei Silberlingen.

Links: Fiir diese Strecke wurden
die Giiterzugbegleitwagen der
Bauart Pwghs 54 zu Steuerwagen
umgebaut um auch beim Giiter-
verkehr mit den Wagen voraus
fahren zu kdonnen.
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